
Nowa konstrukcja jezdni (KR4):

1 - 4 cm - warstwa ścieralna - mastyks grysowy SMA 8 50/70
o obniżonej emisji hałasu (z dodatkiem gumy)
2 - 6 cm - warstwa wiążąca - beton asfaltowy AC 16W 35/50
3 - 11 cm - podbudowa - beton asfaltowy AC 22P 35/50

4 - 20 cm - podbudowa zasadnicza - mieszanka niezwiązana 0/31,5 C90/3
5 - 18 cm - podbudowa pomocnicza - mieszanka związana C3/4

Wzmocnienie konstrukcja jezdni (KR4):

1 - 4 cm - warstwa ścieralna - mastyks grysowy SMA 8 50/70
o obniżonej emisji hałasu (z dodatkiem gumy)
2 - 6 cm - warstwa wiążąca - beton asfaltowy AC 16W 35/50
6 - 7 cm - podbudowa - beton asfaltowy AC 22P 35/50

geokompozyt wzmacniający
7 - min 3 cm - warstwa wyrównawcza - beton asfaltowy AC 16W 35/50

istniejąca konstrukcja nawierzchni po sfrezowaniu
średnio 5 cm istn. warstw asfaltowych

Poszerzenie konstrukcji jezdni (KR4):

1 - 4 cm - warstwa ścieralna - mastyks grysowy SMA 8 50/70
o obniżonej emisji hałasu (z dodatkiem gumy)
2 - 6 cm - warstwa wiążąca - beton asfaltowy AC 16W 35/50
6 - 7 cm - podbudowa - beton asfaltowy AC 22P 35/50

geokompozyt wzmacniający
7 - min 3 cm - warstwa wyrównawcza - beton asfaltowy AC 16W 35/50

4 - 20 cm - podbudowa zasadnicza - mieszanka niezwiązana 0/31,5 C90/3
5 - 18 cm - podbudowa pomocnicza - mieszanka związana C3/4

konstrukcja zatoki autobusowej (KR5):

8 - 8 cm - kostka betonowa wibroprasowana fazowana koloru grafitowego

9 - 3 cm - podsypka cementowo-piaskowa 1:4

10 - 25 cm - podbudowa - mieszanka związana C12/15
11 - 20 cm - ulepszone podłoże - mieszanka związana C1,5/2

konstrukcja chodnika:

12 - 8 cm - kostka betonowa wibroprasowana fazowana koloru szarego

9 - 3 cm - podsypka cementowo-piaskowa 1:4

13 - 20 cm - ulepszone podłoże - mieszanka związana C1,5/2
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pozostałe oznaczenia:

A - obrzeże chodnikowe betonowe 8x30 cm 
B - podsypka cem.-piask. 1:4 gr. 3 cm

D - podsypka cem.-piask. 1:4 gr.5 cm

E - ława betonowa z betonu C 12/15 z oporem
F - opornik betonowy 15x30 cm

G - ława betonowa z betonu C 12/15 bez oporu
H - opornik betonowy 12x25 cm

Z - 15 cm - humusowanie z obsianiem trawą

konstrukcja pachwin najazdowych:

15 - 16 cm - kostka kamienna16/18 cm 

16 - 5 cm - podsypka cementowo-piaskowa 1:4

17 - 20 cm - podbudowa - mieszanka związana C12/15
11 - 20 cm - ulepszone podłoże - mieszanka związana C1,5/2

0
,5
6

0
,2
0

0
,2
5

0
,0
3

0
,0
8 0
,2
0

0
,0
3

0
,0
8

0
,3
1

2%5

C

D

E

12
9

13

9
8

10

11

2%

p
ro
je

k
to

w
a
n
a
 k

o
n
s
tr
u
k
c
ja
 z
ja
z
d
u

i%

15

16

17

11

0,15

0,25

D

G

F

0
,2
0

0
,2
0

0
,0
5

0
,1
6

0
,6
1

0
,1
0

0
,0
5

0
,3
0

p
ro
je

k
to

w
a
n
a
 k

o
n
s
tr
u
k
c
ja
 n

a
w
ie
rz

c
h
n
i

0,15

0,35

D

G

F

0
,1
0

0
,0
5

0
,3
0

0
,0
1

0
,3
0

16

15

17

11

0
,1
5

Z

8%i%

0
,0
1

0
,0
1 i%

Szczegół wykonania pachwiny najazdowej na skrzyżowaniu z drogą powiatową
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dla pieszych i przejazdach dla rowerów
Szczegół obniżenia krawężnika na przejściach
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Szczegół obniżenia krawężnika na zjazdach

Wymagania dla kompozytu oraz geowłókniny:

Kompozyt:

Kompozyt z włókna szklanego w otoczce z polimeroasfaltu
o minimalnej wytrzymałości 100 kN/m i wydłużeniu
przy zerwaniu nie większym niż 3%.

kątownik z zewnętrzną 
stroną czołową 150x80x10
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proj. peron autobusowy

SCHEMAT WYKONANIA ŚCIANKI OPOROWEJ
NA ZAKOŃCZENIU PERONU W KM 2+230,00

(skala 1:50)

10 cm - chudy beton

25 cm - kruszywo łamane stab. mech. 0/31,5

5cm - podsypka cementowo-piaskowa 1:4

C - krawężnik betonowy 20x30cm 

szerokość peronu (min. 1,50 m)

(skala 1:50)
BALUSTRADA OCHRONNA U-12
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wzmacnianymi oraz z nową pełną konstrukcją nawierzchni
konstrukcyjnych nawierzchni na przejściach między odcinkami
geokompozyt na połączeniu nowoprojektowanych warstw
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wzmocnienia nawierzchni w nową konstrukcją nawierzchni
Szczegół poprzecznego połączenia na przejściu projektowanego
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średnio 5 cm warstw asfaltowych
istn. konstrukcja nawierzchni po sfrezowaniu
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dla dróg o istniejącej nawierzchni asfaltowej
konstrukcyjnych nawierzchni z konstrukcją istniejącą
geokompozyt na połączeniu nowoprojektowanych warstw
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istn. warstwy asfaltowe
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1,001,00

10 cm warstw asfaltowych na szer. 1,0 m
istn. podbudowa po sfrezowaniu
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z istniejącą (na początku i końcu projektowanej trasy)
Szczegół poprzecznego połączenia projektowanej nowej konstrukcji nawierzchni

SZCZEGÓŁY KONSTRUKCYJNE

należy zastosować bezpośrednio pod warstwą ścieralną
UWAGA: Na połączeniu z drogą powiatowa warstwę geokompozytu
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szczegół wykonania obrzeży przy chodniku
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2,00 (chodnik)

0.02

pas papy zgrzewalnej szer. 25 cm

sąsiednie prefabrykaty połączyć
prętem stalowym

pianka poliuretanowa

wypełnienie kitem
klejąco-uszczelniającym

Szczegół A
Skala 1:5
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SCHEMAT POŁĄCZEŃ WSPORNIKÓW KĄTOWYCH

sąsiednie prefabrykaty połączyć
prętem stalowym

spoina pionowa

a

a - odchyłka wynikająca ze stożkowatości ściany prefabrykatu

geokompozyt wzmacniający na całej szerokości jezdni

średnio 5 cm istn. warstw asfaltowych

istniejąca konstrukcja nawierzchni po sfrezowaniu

geokompozyt wzmacniający na całej szerokości jezdni

średnio 5 cm istn. warstw asfaltowych

istniejąca konstrukcja nawierzchni po sfrezowaniu
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geokompozyt wzmacniający na całej szerokości jezdni

średnio 5 cm istn. warstw asfaltowych

istniejąca konstrukcja nawierzchni po sfrezowaniu
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nowej konstrukcji nawierzchni

odsadzkę zastosowac jedynie w przypadku
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nowej konstrukcji nawierzchni
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