Gdarnsk, dniaﬂ.08.2015 r.

REGIONALNY DYREKTOR

OCHRONY SRODOWISKA Tebodin Poland Sp. z 0.0,
, WPEYNELOD
W GDANSKU
RDOS-Gd-W00.4210.12.2015.AJ.16. 2015 -08- 3 1

za dowodem doreczenia

|
Laz 1201, poggs?orchelle

DECYZJA

Na podstawie art. 75 ust. 6, w zwigzku z art. 71 ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spofeczenistwa w ochronie
Srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko (tj. Dz. U. z 2013 r., poz. 1235 ze zm.),
dalej ustawa OOS, § 3 ust. 1 pkt 60 Rozporzgdzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r.
w sprawie przedsiewzie¢ moggcych znaczqco oddziatywac¢ na Srodowisko (Dz. U. Nr 213, poz.
1397 ze zm.), oraz art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1966r. Kodeks postepowania
administracyjnego (tji. Dz. U. z 2013 r., poz. 267 ze zm.), po rozpatrzeniu wniosku Inwestoréw:
Gminy Cztuchéw, Gminy Miejskiej Chojnice oraz Gminy Chojnice, reprezentowanych przez Pana
Grzegorza Krajewskiego, Tebodin Poland Sp. z o0.0., z dnia 16.03.2015 r., o wydanie decyz;ji
o srodowiskowych uwarunkowaniach dla nizej wymienionego przedsiewzigecia, wraz
z uzupetnieniami i wyjasnieniami z dnia 17.04.2015 r., 10.06.2015 r., oraz 24.06.2015 r., dziatajgc
W oparciu o:
1) opini¢ Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Chojnicach znak PSSE-NZ-
9201-58/17/1/15 z dnia 16.06.2015r. (wptyw: 18.06.2015 r.),
2) opinie Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Czituchowie znak
SE.X1.491/18/15 z dnia 08.06.2015r. (wptyw: 15.06.2015 r.),

orzekam

stwierdzi¢ brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddzialywania na $rodowisko dla
przedsiewziecia pn: ,,Modernizacja bytej drogi krajowej nr 22”, planowanego do realizacji na
terenie dwoch powiatow: cziuchowskiego (gmina Cztuchdw) oraz chojnickiego (gmina Chojnice,
miasto i gmina Chojnice).

UZASADNIENIE

W dniu 17.03.2015 r. do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Gdarsku
wptynat wniosek Gminy Cziuchéw, Gminy Miejskiej Chojnice oraz Gminy Chojnice,
reprezentowanych przez Pana Grzegorza Krajewskiego z Tebodin Poland Sp. z o0.0. datowany
na 16.03.2015 r., o wydanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewziecia jw.
Do wniosku o wydanie decyzji $rodowiskowej dotgczono:

1) Karte informacyjna przedsiewzigcia (3 egzemplarze + wersja CD);

2) Poswiadczong przez witasciwy organ kopie mapy ewidencyjnej obejmujacej przewidywany
teren, na ktérym bedzie realizowana inwestycja a takze obszar, na ktéry bedzie
oddziatywa¢é przedsiewziecie;

3) Wypis z rejestru gruntéw obejmujacy teren, na ktérym bedzie realizowana inwestycja
a takze obszar, na ktéry bedzie oddziatywaé przedsiewziecie;
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4) Petnomocnictwa Inwestoréw udzielone Panu Grzegorzowi Krajewskiemu.

Przediozony wniosek zawierat braki formaine, stad tut. organ, pismem znak RDOS-Gd-
WO00.4210.12.2015.AJ.1. z dnia 31.03.2015 r. wezwat do uzupetnienia. W odpowiedzi na
powyzsze, Whioskodawca pismem z dnia 17.04.2015 r. uzupetnit wniosek o wymagany zatgcznik
graficzny przedstawiajgcy zasieg oddziatywania przedsiewzigcia.

Whioskodawca ubiega sie o wydanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla
celéw uzyskania decyzji wymienionych w art. 72 ust. 1 pkt 1 ustawy OOS, tj. decyzji o pozwoleniu
na budowe, decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej oraz przed zgtoszeniem
zamiaru wykonania robo6t budowlanych.

Przedsiewziecie objete ww. wnioskiem kwalifikowane zgodnie z § 3 ust. 1 pkt. 60
rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzig¢ moggcych
znaczgco oddzialywa¢ na $rodowisko (Dz. U. Nr 213, poz. 1397 ze zm.) jako: ,drogi
o nawierzchni twardej o catkowitej diugosci przedsiewzigcia powyzej 1 km inne niz wymienione w
§ 2 ust. 1 pkt 31 i 32 oraz obiekty mostowe w ciggu drogi o nawierzchni twardej, z wyfqczeniem
przebudowy drég oraz obiektéw mostowych, stuzgcych do obstugi stacji elektroenergetycznych
i zlokalizowanych poza obszarami objetymi formami ochrony przyrody, o ktorych mowa w art. 6
ust. 1 pkt 1-5, 8 i 9 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody’, posiada status
Jprzedsiewziecia mogacego potencjalnie znaczaco oddziatywa¢ na Srodowisko”.

Zgodnie z trescig art. 71 ust. 2 pkt 2 ustawy OOS, dla planowanych ,przedsiewzie¢
mogacych potencjalnie znaczaco oddziatywaé na Srodowisko” jest wymagane uzyskanie decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach.

Planowane przedsiewzigcie zlokalizowane bedzie w czesci na terenie zamknietym, ktory
stanowa dziatki nr 269 obreb Krojanty oraz nr §55/15 obreb Chojnice (zarzadca: Polskie Koleje
Panstwowe S.A. z siedzibg w Warszawie). Stosownie do brzmienia art. 75 ust. 6 ustawy OOS,
organem wiasciwym do rozpoznania sprawy | wydania decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach jest Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Gdansku.

Zgodnie z art. 74 ust. 1 pkt 5 ustawy OOS obowigzek przedtozenia wraz z wnioskiem
o wydanie decyzji srodowiskowej, wypisu i wyrysu z miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego nie dotyczy drogi publicznej

O ztozeniu wniosku i wszczeciu postepowania strony zostaty powiadomione pismem znak
RDOS-Gd-W00.4210.12.2015.AJ.2. z dnia 06.05.2015 r. oraz obwieszczeniem znak RDOS-Gd-
WO00.4210.12.2015.AJ.3. z dnia 06.05.2015 r., ktére zamieszczono na stronie internetowe;j
Regionalnej Dyrekgji Ochrony Srodowiska w Gdansku [http://www.gdansk.rdos.gov.pl] oraz na
tablicy ogtoszen Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Gdarnsku a takze na tablicach
ogtoszen Urzedu Gminy w Chojnicach, Urzedu Gminy w Czluchowie oraz Urzedu Miejskiego
w Chojnicach. Informacje o powyzszym wniosku umieszczono w publicznie dostepnym wykazie
danych Ekoportal (http://www.ekoportal.pl) pod numerem 247/2015, prowadzonym na podstawie
art. 22 ww. ustawy OOS.

Zgodnie z art. 6 ustawy OOS wymogu uzgodnienia lub opiniowania nie stosuje sig, jezeli
organ prowadzacy postepowanie jest jednocze$nie organem uzgadniajgcym lub opiniujgcym.
W niniejszej sprawie nie majg zastosowania przepisy dotyczace opiniowania i uzgadniania przez
RDOS. W okolicznosciach niniejszej sprawy organami wtasciwymi w sprawie opiniowania sa:
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Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Chojnicach i Panstwowy Powiatowy Inspektor
Sanitarny w Cztuchowie.

Stosownie do tresci art. 59 ust. 1 pkt 2 ww. ustawy OOS realizacja planowanego
przedsiewziecia mogacego potencjalnie znaczaco oddziatywaé na $Srodowisko wymaga
przeprowadzenia oceny oddziatywania, jezeli obowigzek przeprowadzenia tej oceny zostat
stwierdzony na podstawie art. 63 ust. 1.

W mysl przywotanego wyzej przepisu oraz art. 64 ust. 1 i ust. 1a ustawy OOS, obowigzek
przeprowadzenia oceny oddzialywania przedsiewziecia na sSrodowisko dla planowanego
przedsiewziecia mogacego potencjalnie znaczaco oddzialywa¢ na Srodowisko stwierdza,
wdrodze postanowienia, organ wlasciwy do wydania decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach:

— uwzgledniajgc tacznie uwarunkowania okreslone w art. 63 ust.1;

— po zasiegnieciu opinii: 1) organu Panstwowej Inspekcji Sanitarnej, o ktorym mowa w art. 78,
w przypadku przedsiewzie¢ wymagajacych decyzji, o ktérych mowa w art. 72 ust. 1 pkt 1-3,
10, 11, 13 i 15-17; 2) dyrektora urzedu morskiego — gdy przedsiewzigcie jest realizowane na
obszarze morskim.

Postanowienie wydaje sie rowniez, jezeli organ nie stwierdzi potrzeby przeprowadzania
oceny oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko.

W zwigzku z powyzszym tut. organ, dziatajac na podstawie art. 64 ust. 1 pkt 2 oraz art. 78
ust. 1i 4 ustawy OO0S, pismem znak RDOS-Gd-W00.4210.12.2015.AJ.5. z dnia 06.05.2015 r.,
zwrécit sie do Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Chojnicach i Panstwowego
Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Cziuchowie z prosbg o opinie w sprawie koniecznosci
przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko planowanego przedsiewziecia.
Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Chojnicach w pismie znak PSSE-NZ-9201-
58/17/1/15 z dnia 16.06.2015 r. (data wptywu 18.06.2015 r.), wyrazit opinie¢ ze: ,realizacja
przedsiewzigcia, w zakresie powiatu chojnickiego, nie wymaga przeprowadzenia oceny
oddzialywania na srodowisko z uwagami: 1. Na obszarze zabudowanym zastosowaé
nawierzchnie cichg. 2. Po oddaniu do uzytku kazdego fragmentu drogi, przeprowadzi¢ pomiary
kontrolne hafasu na styku z zabudowg chroniong i w razie konieczno$ci zastosowac skuteczne
$rodki techniczne lub organizacyjne w celu zachowania wymaganych parametrow’. Panstwowy
Powiatowy Inspektor Sanitarny w Cziuchowie w piémie z dnia 08.06.2015 r. (data wptywu
15.06.2015 r.) wyrazit opinie ze: ,przeprowadzenie oceny oddzialywania przedsiewziecia na
Srodowisko dla ww. przedsiewzigcia nie jest wymagane”.

Pismem znak RDOS-Gd-W00.4210.12.2015.AJ.11. z dnia 26.05.2015 r. tut. organ
wezwat Whnioskodawce do uzupetnienia informacji w KIP w trybie art. 50 § 1 Kodeksu
postepowania administracyjnego. W odpowiedzi na powyzsze wezwanie, Inwestor pismami: znak
577/04/2015 z dnia 17.04.2015, znak 843/06/2015 z dnia 10.06.2015 r. oraz znak 901/06.2015
z dnia 24.06.2015 r. przekazat uzupetnienie wymaganych informac;ji.

Zatgczona do wniosku karta informacyjna przedsiewziecia, po jej uzupetnieniu, odpowiada
wymaganiom art. 3 ust. 1 pkt 5 ustawy 0OS.

Tut. organ ustalit i zwazyt, iz sposréod uwarunkowan okreslonych w art. 63 ust 1 ww.
ustawy i w odniesieniu do wnioskowanego przedsiewziecia, ze wzgledu na cechy, status
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obszaru, na ktérym planowane jest przedmiotowe przedsiewziecie, zastosowania znajdujg
uwarunkowania okreslone ponizej:

1) rodzaj i charakterystyka przedsigwziecia z uwzglednieniem:
a) skali przedsiewziecia i wielko$ci zajmowanego terenu oraz ich wzajemnych proporcii,

Planowane przedsiewziecie polega na budowie i przebudowie drég na dwéch odcinkach

(3 zadania):

> zadanie IA. - w zakresie przebudowy i remontu drogi gminnej nr 236040G (ul. Cztuchowska)
od wezta Niezywie¢ do granicy z Gming Miejska Chojnice — dtugos¢ ok. 2,3 km;

» zadanie IB i IC — na odcinku ul. Gdanskiej, od skrzyzowania z ul. Tucholskg do wiaduktéw
nad linig kolejowa (zadanie IB), oraz od wiaduktéw nad linig kolejowa do wezta Pawlowo
(zadanie IC) — dtugo$é ok. 3,7 km.

Byta droga krajowa DK 22 zaliczana jest obecnie do kategorii — droga gminna, klasa — droga

zbiorcza (Z).

Charakterystyka zadania IA:

W ramach przedsiewziecia projektuje sie m.in.:

e przebudowe i remont nawierzchni drogi gminnej nr 236040G na odcinku od wezta Niezywiec
do granicy z Gming Miejska Chojnice (uporzadkowanie szerokosci do 7,00 m),

e przebudowe i remont elementéw w bezposrednim sasiedztwie drogi, w szczegdlnosci zatok
autobusowych, peronéw, zjazdow,

e przebudowe w zakresie skrzyzowan z drogami bocznymi,

¢ wykonanie $ciezki pieszo- rowerowe;j,

e budowe solarnego oswietlenia ledowego.

Poczatek projektowanej przebudowy przyjeto za weziem Niezywie¢, gdzie wystepuje
granica wykonania nowej nawierzchni na skrzyzowaniu. W ramach remontu nawierzchni,
w zwigzku z podniesieniem niwelety, konieczne jest réwniez odtworzenie i uporzadkowanie
geometryczne pozostatych elementéw bezposrednio przylegtych do jezdni, jak np. zjazdy, zatoki
autobusowe, pobocza itp. Przy drodze wyprofilowane zostang pobocza o szerokos$ci min. 0,75 m,
a takze nastapi dowigzanie sie do istniejacego systemu rowdw przydroznych. Parametry
techniczne dla drog objetych inwestycjg przyjeto dla predkosci projektowej réwnej 60 km/h,
a szerokosci paséw ruchu przyjeto po 3,50 m. Jezdnie przebudowywanej drogi zaprojektowano
w przekroju drogowym (bez kraweznikéw) z odprowadzeniem wod opadowych na tereny
przylegte. Koniec projektowanej przebudowy drogi przewidziano na granicy z Gming Chojnice,
w miejscu tgczenia nowej i starej nawierzchni drogi.

W ramach przebudowy niezbedne jest lokalne wykonanie nowej konstrukcji nawierzchni m.in. na
poszerzeniach jezdni do 7,00 m oraz w miejscach dowigzania si¢ wysokosciowego do stanu
istniejgcego, gdzie nie ma mozliwosci odpowiedniego wyniesienia niwelety.

W przypadku wystapienia ewentualnych kolizji z infrastrukturg na dalszym etapie trwania prac
projektowych, podjete zostang dziatania w celu ich usunigcia, poprzez lokalng przebudowe
infrastruktury technicznej w uzgodnieniu z operatorem sieci.

W ciagu przebudowywanego odcinka drogi gminnej zaktada si¢ odprowadzenie wod opadowych
do istniejacego systemu rowow przydroznych.

Planuje sie wykonanie ledowego solarnego o$wietlenia drogowego dla zatok autobusowych oraz
na skrzyzowaniach i z drogami publicznymi i wewnetrznymi.
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Charakterystyka zadania IB

W ramach przedsiewziecia projektuje sie :

e przebudowe ul. Gdanskiej od ul. Tucholskiej do wiaduktow nad linig kolejowa,

e wykonanie ciggu pieszo-rowerowego dwukierunkowego po stronie potudniowe;j ulicy,

e przebudowe chodnikéw,

e przebudowe zatok autobusowych,

e przebudowe skrzyzowan z drogami bocznymi,

e przebudowe zjazdéw na posesje przylegte,

e wydzielenie pasa manewrowego pomiedzy pasami ruchu,

e budowe sygnalizacji $wietinej na skrzyzowaniu ul. Cztuchowskiej i Asnyka w Chojnicach,

e remont wiaduktow drogowych nad linig kolejowg wiadukt o nr ewid. 02060000 oraz wiadukt
o nr ewid. 02060001,

e budowe kanalizacji deszczowej,

e przebudowe os$wietlenia drogowego,

e przebudowe sieci wodociggowej,

e przebudowe kolizji z sieciami elektroenergetycznymi oraz oéwietleniem,

e przebudowe kolizji z sieciami teletechnicznymi,

e budowe sygnalizacji $wietlnej.

Poczatek przebudowy ul. Gdanskiej przyjeto w obrebie skrzyzowania z ul. Mate Osady na
wysokosci dziatki nr 1897/2, w miejscu gdzie wystepuje granica wykonania nowej nawierzchni.
Szerokos¢ projektowanej jezdni wynosi 9,0 m, z ktérej wydzielono dwa pasy ruchu po 3,50 m
oraz srodkowy pas manewrowy dla pojazdéw wykonujgcych relacje skretne na skrzyzowaniach
i zjazdach. Skrzyzowania z ulicami przylegtymi zaprojektowano w odniesieniu do stanu
istniejagcego jako skrzyzowania zwykle tréjwlotowe (z ul. Mate Osady oraz z ul. Daleka).
W miejscu skrzyzowania z drogg prowadzacg do urzedu celnego na granicy terenu
zabudowanego zaprojektowano skrzyzowanie typu rondo mate. Rondo zaprojektowano jako
tréjwlotowe z ewentualng mozliwoscig doprojektowania czwartego wlotu w kierunku pétnocnym.
Przy skrzyzowaniu z ul. Mate Osady zaprojektowano nowa lokalizacje zatok autobusowych, ktére
zostaty przeniesione o ok 350 m w kierunku centrum miasta z ich pierwotnej lokalizacji. Koniec
przebudowy ul. Gdanskiej przewidziano na granicy administracyjnej Miasta Chojnice za
wiaduktami kolejowymi, ktére to w ramach niniejszej dokumentacji projektowej przewidziane sg
do remontu.

Parametry techniczne dla drég objetych inwestycjg przyjeto dla predkosci projektowej réwnej 60
km/h. Jezdnie zaprojektowano w przekroju ulicznym z obramowaniem kraweznikami. Na
przebudowywanym odcinku drogi projektuje sie kanalizacje deszczowa, wobec czego woda
opadowa z jezdni bedzie odprowadzana powierzchniowo za pomocg spadkéw podiuznych
i poprzecznych do projektowanej sieci kanalizacji deszczowe.

W ramach przebudowy niezbedne jest lokalne wykonanie nowej konstrukcji nawierzchni m.in. na
poszerzeniach jezdni do 9,00 m w miejscach dowigzania sie wysokosciowego do stanu
istniejgcego, gdzie nie ma mozliwosci odpowiedniego wyniesienia niwelety, a takze w rejonie
skrzyzowania typu rondo.

Na catej dtugosci przebudowywanej ulicy po jej stronie potudniowej planuje sie wykonaé ciag
pieszo-rowerowy. Ciag ten znajduje kontynuacje na istniejgcych wiaduktach kolejowych
przewidzianych do przebudowy. W ramach zadania nastepuje réwniez przebudowa
i uporzadkowanie istniejagcego chodnika wystepujacego po stronie péinocnej jezdni. W ramach
zaprojektowanych chodnikéw i ciggéw pieszo-rowerowych zlokalizowane beda rowniez perony
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przy zatokach autobusowych. W ramach inwestycji przewidziano réwniez budowe sygnalizacji
Swietlnej na skrzyzowaniu ul. Cztuchowskiej i Asnyka bez ingerencji w geometri¢ jezdni oraz
ciggow pieszych i rowerowych.

Przebudowy sieci. Zgodnie z warunkami technicznymi przewiduje sie przebudowe kolizji
z sieciami elektroenergetycznymi, os$wietleniem, sieciami teletechnicznymi oraz przebudowe
wodociagu.

Oswietlenie drogowe. Planuje sie przebudowe i wykonanie brakujgcego os$wietlenia na
przedmiotowym odcinku drogi.

W zakresie przebudowy wiaduktow przewiduje sie w szczegolnosci:

— wykonanie na ptycie gérnej betonowej warstwy spadkowej,

— wykonanie nowej izolacji,

— montaz kraweznikéw,

— wykonanie chodnikéw,

— wykonanie nowych gzymséw po obu stronach obiektu,

— montaz barier ochronnych o parametrach dostosowanych do obowigzujgcych przepiséw,
— wykonanie nowych nawierzchni jezdni,

— oczyszczenie konstrukcji ustroju nosnego oraz betonowych podpér z zanieczyszczen,

wytugowan i wykwitéw oraz luznych okruchéw betonu,

— oczyszczenie i zabezpieczenie antykorozyjne odstonietych pretéw zbrojeniowych ustroju

nosnego i podpér,

— wykonanie iniekgcji rys na powierzchniach betonowych ustroju nosnego i podpoér,

— reprofilacja ubytkéw betonu na powierzchniach ustroju nosnego i podpér,

— wykonanie warstwy zabezpieczajacej czoto belek podiozyskowych,

— wykonanie zelbetowego ptaszcza ochronnego na fundamencie filara i zabezpieczenie

jego powierzchni izolacjg bitumiczna,

— oczyszczenie oblicowki kamiennej podp6r poprzez wypiastowanie, uzupetnienie ubytkéw,

zabezpieczenie antykorozyjne powierzchni kamiennych,

- wykonanie uszczelnienia dylatacji pionowych $cian bocznych przyczétkéw,

- zabezpieczenie antykorozyjne wszystkich wyeksponowanych powierzchni betonowych,

— wykonanie nowego systemu odwodnienia obiektéw,

~ wykonanie odwodnienia nisz podtozyskowych,

— oczyszczenie i zabezpieczenie antykorozyjne stalowych elementéw tozysk,

-~ wykonanie ptyt przejsciowych oraz nowej zasypki za przyczétkami wraz z drenazem

poprzecznym,

— uzupetnienie ubytkéw skarpy przyczétka oraz wyprofilowanie skarp w nachyleniu 1:1,5

i wykonanie schodéw skarpowych,

— wykonanie statych znakéw wysokosciowych- reperow.

Charakterystyka zadania IC.

W ramach przedsiewzigcia projektuje sie m. in.:

przebudowe drogi gminnej nr 236040G od wiaduktéw nad linig kolejowg do wezta Pawtowo
Z jej zawezeniem do 7,0 m,

wydzielenie z czesci jezdni ciggu pieszo-rowerowego oddzielonego od jezdni strefg
buforowa,

wykonanie skrzyzowania typu mate rondo na skrzyzowaniu ul. Gdanskiej z droga powiatowg
nr 2642G w kierunku Klawkowa oraz droga gminng w kierunku Lipienic,

wykonanie skrzyzowania skanalizowanego ul. Gdanskiej z ul. Kolejowa,
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o wykonanie rowéw drogowych w niezbednych miejscach wzdiuz przebudowywanych drég
wraz z pozostatymi elementami odwodnienia jak $cieki, przepusty, kanalizacje rowu pod
Zjazdami itp.,

e przebudowe zatok autobusowych,

e przebudowe skrzyzowan z drogami bocznymi,

e przebudowe zjazdow na posesje przylegte,

e przebudowe kolizji z sieciami elektroenergetycznymi.

Poczatek przebudowywanego odcinka zlokalizowano na granicy z Gming Miejskq Chojnice za
wiaduktami nad linig kolejowa. Szeroko$é projektowanej jezdni wynosi 7,00 m, z ktérej
wydzielono dwa pasy ruchu po 3,50 m. Z pozostatej czesci jezdni wyodrebniono cigg pieszo-
rowerowy szer. 2,50 m oraz oddzielajacg go od jezdni strefe buforowa. W miejscach istniejgcych
przystankow autobusowych wydzielono zatoki autobusowe wraz z peronami dla podréznych.
Koniec przebudowywanego odcinka przewidziano na wezle Pawtowo gdzie nastepuje dowigzanie
sie do stanu istniejgcego w miejscu gdzie wystepuje granica wykonania nowej nawierzchni.
Parametry techniczne dla drég objetych inwestycjg przyjeto dla predkosci projektowej réwnej
60 km/h. Jezdnie przebudowywanej drogi zaprojektowano w przekroju drogowym (bez
kraweznikow) z odprowadzeniem wéd opadowych na tereny przylegte.

Nowg konstrukcje nawierzchni planuje sie wykona¢ m.in. na poszerzeniach jezdni, w miejscach
dowigzania sie wysokosciowego do stanu istniejacego, w miejscach gdzie nie ma mozliwosci
odpowiedniego wyniesienia niwelety, a takze w rejonach skrzyzowan.

Zgodnie z warunkami technicznymi przewiduje sie przebudowe kolizji z siecig
elektroenergetyczna.

Woda opadowa z jezdni bedzie odprowadzana powierzchniowo za pomoca spadkéw podtuznych
i poprzecznych do istniejgcej sieci rowoéw przydroznych. W ciggu trasy w miejscach gdzie brak
jest rowdw przydroznych, a takze w miejscach przebudowywanych skrzyzowan z uwagi ha nowg
geometrie planuje sie ich wyprofilowanie na zasadzie rowow samoodparowujacych.

Odwodnienie do kanalizacji deszczowej projektowane jest tylko na obszarze miejskim w zakresie
zadania IB, natomiast w zadaniu |IA przewiduje sie odwodnienie do istniejacych i nowo
projektowanych rowéw przydroznych i tak samo dla zadania IC.

Z uwagi na charakter przedsiewziecia dla realizowanych odcinkéw nie rozwazano wariantéw
lokalizacyjnych, natomiast rozwazane byly mozliwe do przyjecia warianty techniczne dot. przede
wszystkim technologii wykonania wzmocnienia nawierzchni drogowej, a takze warianty dotyczgce
sposobu rozwigzania geometrii niektérych skrzyzowar.

Odcinek IA

Wariant dotyczacy konstrukcji nawierzchni
e Wariant | zakladat wykonanie na catej dlugosci odcinka prac nawierzchniowych w jednej

technologii polegajacej na:

1. Usunieciu istniejgcych warstw bitumicznych w celu usuniecia kolein i wyréwnania
powierzchni jezdni.

2. Naprawie istniejgcej nawierzchni po sfrezowaniu poprzez uzupetnienie ubytkéw oraz
uszczelnienie spekan.

3. Dobudowaniu poszerzen w miejscach gdzie jest to przewidziane ze wzgledu na
poszerzenie jezdni lub zaproponowane rozwigzanie geometryczne.
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4. Wykonaniu warstwy wyréwnawczej na catej szerokosci jezdni, t3cznie
Z poszerzeniem.

5. Wykonanie warstwy przeciwspekaniowej z kompozytu nasgczonego asfaltem.

6. Wykonaniu nowych warstw asfaltowych.

e Wariant Il zakiadat wykonanie prac nawierzchniowych odcinkowo w dwéch technologiach

polegajacych na:

- Na odcinku od wezta Niezywieé do wsi Topole w technologii jak wyzej;

- Na odcinku od wsi Topole do Granicy z Gmina Chojnice z uwagi na liczne wystepowanie

zjazdow i cheé minimalizacji wyniesienia niwelety:

1. Usunieciu istniejgcych warstw bitumicznych na petng grubosé

2. Naprawie istniejacej podbudowy w miejscach widocznych uszkodzen lub miejscach,
gdzie brakuje podbudowy z kruszywa tamanego.

3. Dobudowaniu poszerzen w miejscach gdzie jest to przewidziane ze wzgledu na
poszerzenie jezdni lub zaproponowane rozwigzanie geometryczne.

4. Wykonaniu warstwy wyréwnawczej z betonu asfaltowego na catej szerokosci jezdni,
tacznie z poszerzeniem.

5. Wykonaniu nowych warstw asfaltowych.

Ostatecznie po analizie wysoko$ciowej zdecydowano o zastosowaniu wariantu |, ktéry réwniez
jest wariantem ekonomicznie zasadnym. Wariant ten jest réwniez najkorzystniejszy dla
$rodowiska. Czas realizacji wariantu | bedzie krétszy, a tym samym ucigzliwos¢ i wpltyw na
Srodowisko mniejszy. Na etapie eksploatacji utozenie nowych warstw asfaltowych redukujacych
istniejace koleiny oraz wyeliminowanie ubytkéw w nawierzchni usprawni ruch pojazdéw, a tym
samym zmniejszy jego wptyw na srodowisko.

Odcinek IB

Wariant dotyczacy konstrukcii nawierzchni
e Wariant | zakladat wykonanie na catej dlugosci odcinka prac nawierzchniowych w jednej

technologii polegajacej na:

1. Usunieciu istniejacych warstw asfaltowych na petng grubo$é

2. Naprawic¢ lokalne uszkodzenia w podbudowie z kostki kamienne;j,
3. Utozy¢ warstwe wyréwnawcza z betonu asfaltowego,
4,
Sl

Wykonaé warstwe przeciw spekaniowg z kompozytu.
Utozy¢ nowe warstwy asfaltowe.
 Wariant Il zaktadat wykonanie na catej dtugosci odcinka prac nawierzchniowych w innej

technologii polegajacej na:

1. Usunieciu istniejgcych warstw bitumicznych na petng grubos¢ warstw.

2. Usunieciu warstwy z kostki kamiennej wraz z podsypka piaskowa.

3. Naprawie istniejacej podbudowy z kruszywa tamanego w miejscach gdzie jest to
wymagane poprzez wymiane zniszczonej podbudowy.

4. Dobudowaniu poszerzen w miejscach gdzie jest to przewidziane ze wzgledu na
poszerzenie jezdni lub zaproponowane rozwigzanie geometryczne.

5. Wykonaniu warstwy wyréwnawczej na catej szerokosci jezdni, tgcznie z poszerzeniem
Z mieszanki niezwigzanej 0/31,5

6. Wykonaniu nowych warstw asfaltowych.

Z uwagi na fatwiejszg technologie wykonania, a takze mozliwos¢ wykorzystania zalegajacej pod
warstwami asfaltowymi kostki kamiennej, a tym samym jako rozwigzanie ekonomiczniejsze
przyjeto do realizacji wariant nr 1l. Wariant 1l jest takze korzystniejszy dla srodowiska ze wzgledu
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na czas realizacji i ucigzliwo$é. Na etapie eksploatacji utozenie nowych warstw asfaltowych
redukujacych istniejace koleiny oraz wyeliminowanie ubytkow w nawierzchni wplynie na
sprawniejszy przeptyw ruchu komunikacyjnego, stad jego wptyw na $rodowisko bedzie mniejszy.

Wariant dotyczacy rozwigzan geometrycznych
Wariantowaniu poddano zjazd do Urzedu celnego wystepujacy na granicy terenu zabudowanego
i niezabudowanego

e Wariant | zaktadat wykonanie matego ronda

e Wariant 1l zakfadat wykonanie standardowego zjazdu z pachwinami najazdowymi

umozliwiajgcymi korzystanie przez pojazdy ciezarowe.

Ostatecznie przyjeto do realizacji wariant |. Wybér spowoduje wyhamowanie pojazdéw na wlocie
do Miasta przyczyniajac sie do zmniejszenia predkosci i tym samym poprawy bezpieczenstwa
ruchu oraz zmniejszeniu hatasu.

Odcinek IC

Wariant dotyczy rozwigzan geometrycznych
Wariantowaniu poddano skrzyzowanie przebudowywanej drogi gminnej z ul. Kolejowa.
e Wariant | zaktadat ograniczenie ruchu ciezarowego w ul. Kolejowej i wykonanie
standardowego zjazdu dla pojazdéw osobowych.
e Wariant Il zakladat wykonanie skrzyzowania typu mini rondo umozliwiajace wjazd
w ul. Kolejowg przez pojazdy ciezarowe.
e Wariant Il zaktadat wykonanie skrzyzowania skanalizowanego z wydzielonymi pasami
manewrowymi relacji skretnych réwniez umozliwiajagce wjazd w ul. Kolejowg przez
pojazdy ciezarowe.

Ostatecznie przyjeto do realizacji wariant Ill. Wybér stanowi kompromis ekonomiczny pomiedzy
zjazdem dla pojazdéw osobowych, a skrzyzowaniem typu rondo. Etap realizacji przedsiewziecia
jest korzystniejszy dla wariantu lll ze wzgledu na mniejsze zajecie terenu niz w wariancie Il. Na
etapie eksploatacji wariant Ill wplynie na poprawe stanu srodowiska ze wzgledu na uptynnienie
ruchu i tym samym na poprawe stanu srodowiska.

b) powiazan z innymi przedsiewzieciami, w szczegdlnosci_kumulowania sie oddziatywan
przedsiewzie¢ znajdujacych sie na obszarze, na ktéry bedzie oddzialywaé przedsiewziecie,

Nie przewiduje sie, aby realizacja przedsiewziecia powodowata kumulowanie negatywnych
oddziatywan z istniejgcymi lub planowanymi w sgsiedztwie obiektami.

c) wykorzystywania zasobéw naturalnych,
Do realizacji inwestycji przewiduje sie zuzycie:
—  ok. 700 m* wody,
— ok. 5500 | oleju napedowego,
— cement: ok. 500 m®,
— grunt z wykopu: ok. 20000 m®,
— kruszywo famane: ok. 14000 m?,
- piasek: ok. 50000 m®,
— beton asfaltowy: ok. 12000 m®- beton asfaltowy uzywany przy budowie wytwarzany
bedzie w wytworni mas bitumicznych i przewozony na miejsce wbudowania samochodami
ciezarowymi,
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— kostka betonowa: ok. 15000 m?,
— kostka kamienna: ok. 1000 m?.

W fazie eksploatacji bedzie wystepowalo zapotrzebowanie na $rodki do utrzymania zimowego
drogi (zalezne od warunkéw atmosferycznych i rodzaju stosowanych $rodkéw). Srednio ilosé ta
wynosi w sezonie okoto 50 Mg/km? utrzymywanej powierzchni drogi (mieszanka piaskowo-solna).
W toku eksploatacji poruszajgce sie pojazdy uzytkownikéw drogi i wiaduktu bedg wykorzystywaty
rézne rodzaje paliw, w sposob poréwnywalny z dotychczasowym i stosowanym powszechnie na
drogach.

d) emisji i wystepowania innych uciazliwosci,
Uciazliwosci zwigzane z okresem budowy bedg krétkotrwate i odwracalne. Wynika to ze skali
inwestycji, stosowanej technologii i rodzaju przedsiewzigcia. Oddziatywania powyzsze sg
integralnie zwigzane z zakresem przedsiewziecia i w zasadzie nie moga by¢ wyeliminowane.
W ftrakcie realizacji przedsiewzigcia moze wystapi¢ okresowe pogorszenie jakosci powietrza
atmosferycznego. Uciagzliwosci te beda zwiazane z prowadzeniem robét drogowych z uzyciem
ciezkiego sprzetu budowlano - drogowego oraz wykonywaniem prac ziemnych i asfaltowaniem
jezdni. Emisje z uzytkowanych maszyn bedg na poziomie emisji z samochodéw ciezarowych.
Podczas pracy maszyn drogowych moze wystgpi¢ zwiekszona emisja wtérna pytéw. Jest to
emisja niezorganizowana.
Podczas ulepszania podioza gruntowego pod nawierzchnie drogowe oraz wykonywania warstw
konstrukcji nawierzchni moga wystapi¢ dodatkowe ucigzliwosci dla Srodowiska spowodowane
zanieczyszczeniem otoczenia pylami powstajacymi podczas transportu lub zabudowywania
materiatu nawierzchniowego.
Przy robotach nawierzchniowych moga wystepowa¢ okresowe ucigzliwosci dla uzytkownikéw
terenu w rejonie robot, ktérych trudno unikna¢ i ktére beda spowodowane wydzielaniem spalin
przez maszyny i pojazdy oraz wydzielaniem sie gazéw z podgrzanych asfaltéw drogowych. Dla
asfaltow stosowanych w drogownictwie gazy te nie wystepujg w stezeniach szkodliwych na
terenach przylegtych. Jakkolwiek wydzielaniu sie szkodliwych gazéw z mieszanek mineralno-
bitumicznych trudno zapobiec, to mozliwe jest znaczne ograniczenie tej emisji w trakcie
transportu mieszanki poprzez zastosowanie oponczy szczelnie zakrywajgcych skrzynie
tadunkowg samochodu przewozacego mieszanke.
Pylenie wtdérne powstaje podczas rozbiérek oraz transportowania materiatu nawierzchniowego —
mozna je zmniejszy¢ utrzymujac w nalezytym stanie plac budowy i drogi dojazdowe dia
samochodow z materiatami. Ucigzliwo$¢ pylenia krétkotrwatego (tylko podczas budowy) nie
bedzie nadmiernie ucigzliwa dla otoczenia.
Nastepng uciazliwoscig dla srodowiska moze by¢ hatas, powstajgcy podczas prac budowlanych.
Bedzie on zwigzany z praca ciezkich maszyn. Wystapi rowniez emisja drgan mechanicznych
z pracy ciezkiego sprzetu wykonujacego prace budowlane, rozbiérkowe, dowozu materiatow
budowlanych itp., ktére moga niekorzystnie oddziatywaé na mieszkancow sasiadujgcych
z planowang inwestycjg. Bedg to jednak ucigzliwosci o zasiegu lokalnym.
Na etapie budowy powstawacé beda scieki bytowo-gospodarcze, ktére gromadzone beda w
zbiornikach kabin sanitarnych i okresowo po napetnieniu, oprézniane przez specjalistyczng firme.
Powstajace odpady (zgodnie z katalogiem odpadéw) zaliczone beda do grupy 17 tj. ,odpadéw
z budowy, remontéw i demontazu obiektéw budowlanych oraz infrastruktury drogowej (wtaczajac
glebe i ziemie z terenéw zanieczyszczonych)”.
W fazie realizacji omawianego przedsiewziecia zrédto odpaddéw bedg stanowity:

e wycinka drzew i krzewdw,

e roboty ziemne,
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e roboty nawierzchniowe.
Odpady powstajace z rozbiérki to odpady o kodach:
e odpady o kodach: 17 05 04, 17 05 06 powstajgce podczas wykonywania prac ziemnych —
usuwania gruntu,
e 17 01 01, 17 01 81, 17 01 07, 17 02 03, 17 03 02, 17 04 05, 17 04 11, 17 09 04
powstajace w wyniku rozbiérki wierzchniej warstwy nawierzchni przebudowywanej drogi,
a mianowicie: rozbiérki jezdni, poboczy, chodnikéw, znakéw drogowych; tego rodzaju
odpady powstawaé bedg z uzyciem narzedzi mechanicznych i sprzetu budowlanego,
e 1704 07, 17 02 03 powstajace na skutek usuwania infrastruktury podziemnej,
e 17 02 01 drewno,
e 2003 01 (niesegregowane odpady komunalne) powstajace na zapleczu budowy,
e 2002 01 powstajgce w wyniku usuwania drzew i krzewow.
Odpady te wytworzone beda gtéwnie podczas rozbiérki oraz w czasie budowy i bedg przez
uprawnione firmy zagospodarowywane zgodnie z Ustawg o odpadach.
Podstawowe zasady gospodarowania odpadami w tej fazie obejmujg ich segregacje oraz
sktadowanie w wyznaczonych i urzagdzonych miejscach.

Zrealizowana inwestycja nie bedzie powodowaé przekroczen dopuszczalnych standardéw
iznaczaco wplywaé na stan Srodowiska podczas eksploatacji, w trakcie normalnego
uzytkowania.

Obserwowane emisje z drog w trakcie eksploatacji dotyczg gidwnie: zanieczyszczenia powietrza,
hatasu, emisji woéd opadowo-roztopowych.

Podstawowe zanieczyszczenia w komunikacji samochodowej to: tlenki azotu (NO,), wsrod
ktorych dominuje dwutlenek azotu (NO,), powstajacy podczas spalania paliw w silnikach, tlenki
siarki (SOy), tlenek wegla, weglowodory.
Sredni fadunek roczny zanieczyszczen, przez ruch omawianej drogi dla prognozy ruchu ujete;
w KIP:

a) ul. Czluchowska:

— NO, — 7,35 kg/rok
- SO, - 1,07 kg/rok
- CO - 69,04 kg/rok
— Pyt zawieszony — 0,37 kg/rok
— Weglowodory alifatyczne  — 11,16 kg/rok
b) ul. Gdanska:
- NO; - 5,26 kg/rok
- SO, - 1,19 kg/rok
- CO - 50,67 kg/rok
— Pyt zawieszony - 0,28 kg/rok

— Weglowodory alifatyczne  — 8,17 kg/rok

Eksploatacja drogi na tym terenie bedzie zrédiem wystepowania ponadnormatywnych stezen
zanieczyszczen powietrza na otaczajgcym terenie, jednakze z uwagi iz cyt: ,przekroczenia
dotyczg pasa drogowego, warunki normatywne mozna uznac za spefnione”.

Do oceny hatasu w srodowisku zewnetrznym ma zastosowanie rozporzgdzenie Ministra
Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu
w srodowisku (t.j. Dz. U. z 2014 poz. 112).
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Uwzgledniajgc charakter terenu w otoczeniu planowanej inwestycji dopuszczalny poziom hatasu
komunikacyjnego wynosi:

a) zabudowa zagrodowa, mieszkaniowo-ustugowa i wielorodzinna:

e 65 dB(A)w godz. 6.00-22.00 - pora dnia

e 56 dB(A) w godz. 22.00-6.00 — pora nocy.

b) zabudowa jednorodzinna:

e 61 dB(A)w godz. 6.00—22.00 - pora dnia

e 56 dB(A) w godz. 22.00-6.00 — pora nocy.

Na rozpatrywanym odcinku drogi $redni dobowy ruch w roku (SDR) dla pojazdéw osobowych
wynosi 5177 pojazdéw/dobe oraz 588 pojazdéw/dobe pojazdéw ciezarowych i dostawczych.
Zakitadajgc wskazniki rocznego wzrostu natezenia (na podstawie wskaznika wzrostu PKB),
prognozowany SDR w roku 2017 dla przedmiotowego odcinka wyniesie: dla samochodéw
osobowych 5603 pojazdéw/dobe oraz 607. pojazdy/dobe pojazddw ciezarowych i dostawczych.
W karcie informacyjnej przedsiewziecia wskazano, iz obecnie klimat akustyczny na terenach
sasiadujacych z bytg drogg krajowa nr 22 jest niekorzystny i wraz z pogarszaniem sie
parametrow nawierzchni bedzie sie réwniez pogarszat.

Na podstawie wykonanych prognoz i analiz rozkltadu poziomu dZzwigeku dla terendéw
zlokalizowanych wzdtuz planowanej inwestycji stwierdzono, iz realizacja przedsigwziecia
obejmujaca m.in. wymiane nawierzchni jezdni, poprawe parametréw technicznych, geometrie
drogi skrzyzowan, przetozy sie na ptynnos$¢ ruchu pojazdéw, a tym samym na zmniejszenie
zasiegu oddziatlywania na etapie eksploatacji drogi i bedzie miata pozytywny wplyw na klimat
akustyczny.

W celu minimalizacji uciazliwego oddzialywania hatasu na cafej dlugosci odcinka drogi DK22
zastosowana zostanie tzw. ,cicha nawierzchnia”, zapewniajgca redukcje hatasu o 4 dB.
Dodatkowo zastosowano ograniczenia predkosci do 40 km/h w porze dnia i nocy przy zabudowie
mieszkaniowej na ulicy Gdanskiej na odcinku do ul. Dalekiej, a takze lokalnie do 50 km/h lub
70 km/h w obszarach pozamiejskich w miejscach wystepowania zabudowy mieszkaniowej.
Zastosowanie cichej nawierzchni w znaczacy sposob poprawi stan klimatu akustycznego na
terenach przylegtych do analizowanego odcinka drogi. Ponadto, w pi$émie znak 901/06/2015 z
dnia 24.06.2015r. Inwestor zapewnit, iz ,po oddaniu do uzytku kazdego fragmentu drogi,
przeprowadzone zostang pomiary kontrolne hafasu na styku z zabudowg chroniong iw razie
konieczno$ci zastosowane zostang skuteczne $rodki techniczne lub organizacyjne w celu
zachowania wymaganych parametrow”.

Wody opadowe z jezdni odprowadzane beda przez przykanaliki oraz nowobudowana kanalizacjg
projektowang wzdtuz przebudowywanej ulicy Gdanskiej na odcinku od wiaduktu kolejowego do
ul. Mate Osady i dalej w kierunku wskazanego w warunkach technicznych kolektora kanalizacji
deszczowej. Odprowadzenie wod do istniejacego kolektora odbywaé sie bedzie poprzez
przebudowana studnie Di1 zlokalizowang na dz. nr 1895.

Na podstawie przedstawionych w KIP analiz stwierdzono, iz odprowadzane wody opadowe, nie
beda zawieraly substancji zanieczyszczajacych w ilosciach przekraczajgcych warto$ci
dopuszczalne, tj. 100mg/I zawiesin ogélnych.

W fazie eksploatacji drogi bedg powstawaty odpady zwigzane z remontami, utrzymaniem
i konserwacja drogi, kolizjami i wypadkami drogowymi.
Biorac pod uwage obowigzujgce przepisy dotyczace klasyfikacji odpadéw, w trakcie prowadzenia
prac zwigzanych z eksploatacjg drogi przewiduje sie wytworzenie nastepujacych odpadéw:
e odpady o kodzie 20 03 03 — odpady z czyszczenia ulic i placéw, powstajgce z czyszczenia
nawierzchni,
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e odpady o kodzie 20 03 06 — odpady ze studzienek kanalizacyjnych, powstajgce z okresowego
czyszczenia czesci osadczych studzienek kanalizacyjnych.

Ich wywéz bedzie dokonywany w ramach konserwaciji urzadzen przez wyspecjalizowane firmy

zewnetrzne.

Teren analizowanej inwestycji potozony jest na obszarze makroregionu Pojezierze

Potudniowo-pomorskie, w jego poétnocnej czesci w mezoregionie Pojezierza Krajenskiego.
W rzezbie terenu zaznaczajg sie formy polodowcowe w postaci moren spietrzonych
i akumulacyjnych, a takze kemy, ozy oraz rynny lodowcowe. Przedsiewziecie dotyczy
przebudowy drogi istniejacej, nie wigze sie ze znaczacym zajeciem nowego terenu ani ze
znacznym wykorzystaniem wody i kopalin na etapie realizacji. Emisje zwigzane z eksploatacjg
drogi bedg mialy charakter lokalny i nie wzrosng znaczaco. Droga nie stworzy nowych barier
w ekosystemach i nie zmieni morfologii terenu. Biorac pod uwage ww. uwarunkowania i lokalny
charakter oddziatywania drogi, skala przedsiewziecia i jego charakter nie bedzie miato znaczenia
dla czynnikéw warunkujacych zmiany klimatyczne, czyli przedsiewziecie nie bedzie oddziatywato
na klimat i nie spowoduje zmian w klimacie.
Skala zmian klimatu obserwowana w Polsce i w rejonie przedsiewziecia nie bedzie miata
znaczenia dla analizowanego przedsiewzigcia, poniewaz zmiany te obejmujg przede wszystkim
zwigkszenie ilosci burz i silnych wiatréw, zwigekszenie maksymalnych temperatur w lecie oraz
podwyzszenie minimalnych temperatur w zimie. Wszystkie te zjawiska mieszczg sie
w parametrach projektowych drég uwzgledniajac zarowno odwodnienie w przypadku deszczy
nawalnych i dostosowanie nawierzchni do skrajnych temperatur.

W zwigzku z realizacjg inwestycji planowana jest wycinka okoto 100 drzew i 1000m?
powierzchni krzewéw. Drzewa i krzewy przeznaczone do usuniecia zostang skontrolowane
w zakresie zasiedlania ich przez chronione gatunki roslin, grzybéw, porostéw i zwierzat przez
osoby posiadajace stosowne uprawnienia, a w przypadku ich zidentyfikowania zostang podjete
dziatania wynikajace z przepiséw o ochronie gatunkowej. Okres legowy ptakéw przypada na
1 marca do 31 sierpnia. W przypadku koniecznosci wycinki w tym okresie drzewa zostang
sprawdzone pod katem gniazd ptakéw przez ornitologa, ktéry zdecyduje o ewentualnej wycince
drzew. W przeciwnym wypadku wycinka drzew bedzie prowadzona poza wymienionym okresem.
Drzewa nie przeznaczone do wycinki zostang zabezpieczone poprzez odeskowanie lub owiniecie
pnia materiatami jutowymi, matami stomianymi do wysokosci nie mniej niz 150 cm. Dolna cze$é
desek zostanie oparta na podiozu, a nie na pniu lub przyporach korzeniowych. Oszalowanie
deskowe zostanie opasane tasmg badz drutem. Deski beda $cisle przylega¢ do pnia. Zatoga
zostanie przeszkolona tak, aby deski nie byly przybijane do pnia drzew. W przypadku
uszkodzenia lub utamania galtezi zostang one natychmiast przyciete a miejsca uszkodzen
zabezpieczone $rodkami zapobiegajacymi rozwojowi patogenéw. W razie koniecznosci korony
drzew zostana zabezpieczone przez podwiazanie galezi narazonych na uszkodzenie. Prace
w obrebie systemu korzeniowego bedg wykonywane recznie. Odstoniety system korzeniowy
bedzie na biezaco zabezpieczany matami, uszkodzenia beda zabezpieczone odpowiednimi
preparatami. W okresach suszy system korzeniowy bedzie podlewany.

e) ryzvka wystapienia powaznej awarii, przy uwzglednieniu uzywanych substancji
i stosowanych technologii;

Przedmiotowy obiekt nie zalicza sie do zakiadu o zwigkszonym ryzyku lub zaktadu o duzym
ryzyku wystgpienia powaznej awarii przemystowej, zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra
Gospodarki z dnia 9 kwietnia 2002 r. w sprawie rodzajéw i ilodci substancji niebezpiecznych,
ktorych znajdowanie sie w zakiadzie decyduje o zaliczeniu go do zakiadu o zwiekszonym ryzyku
albo do zakfadu o duzym ryzyku wystgpienia powaznej awarii przemystowej (Dz.U. z 2013 r.,
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poz. 1479) Rodzaj przedsiewziecia, a takze zastosowane do budowy materiaty i technologie
wykluczaja ryzyko wystgpienia powaznych awarii o charakterze awarii przemystowych.

2) usytuowanie przedsiewzigcia, z uwzglednieniem mozliwego zagrozenia dla srodowiska,
w szczegodlnosci przy istniejacym uzytkowaniu terenu, zdolnosci samooczyszczania sie
srodowiska i odnawiania sie zasobow naturalnych, waloréw przyrodniczych
i krajobrazowych oraz uwarunkowan miejscowych planéw zagospodarowania
przestrzennego, uwzgledniajace:
a) obszary wodno- btotne oraz inne obszary o plytkim zaleganiu wéd podziemnych,
b) obszary wybrzezy,
c) obszary gorskie lub lesne,
d) obszary objete ochrong, w tym strefy ochronne uje¢ wdd i obszary ochronne zbiornikow
wod srédigdowych,
e) obszary wymagajgce specjalnej ochrony ze wzgledu na wystepowanie gatunkéw roslin
i zwierzat lub ich siedlisk przyrodniczych objetych ochrona, w tym obszary Natura 2000
oraz pozostate formy ochrony przyrody,
f) obszary, na ktérych standardy jakosci srodowiska zostaty przekroczone,
g) obszary o krajobrazie majacym znaczenie historyczne, kulturowe lub archeologiczne,
h) gestosé zaludnienia,
i) obszary przylegajace do jezior,
j) uzdrowiska i obszary ochrony srodowiskowe;.

Przedmiotowa droga planowana jest do realizacji na terenie dwoéch powiatéow: chojnickiego
i czluchowskiego, na dziatkach wymienionych ponizej:

Lp :il:i:ﬁ: Jednostka ewidencyjna numerObr?\:zwa Arkusz

1 1771 220303_2-Cztuchéw - obszar wiejski - Niezywiec 2

2 174/36 220303_2-Cztuchéw - obszar wiejski - Niezywiec 2

3 177/2 220303_2-Czluchéw - obszar wiejski - Niezywie¢ 2

4 174/18 220303_2-Cztuchdw - obszar wiejski - Niezywiec 2 <
5 174/3 220303_2-Cztuchow - obszar wiejski - Niezywiec 2 °
6 176/3 220303_2-Cztuchéw - obszar wiejski - Niezywied 2 <
7 178 220303_2-Cztuchéw - obszar wiejski - Niezywie¢ 1 K
8 173/1 220303_2-Cztuchdw - obszar wiejski - Niezywiec 1 s
9 1 220303_2-Cztuchéw - obszar wiejski - Niezywiec 1

10 282 220303 _2-Czluchdw - obszar wiejski - Niezywiec 2

11 175/1 220303_2-Cztuchdw - obszar wiejski - Niezywieé 2

12 4077 220201_1, Chojnice - M 0001 | Chojnice 8

13| 1000/8 220201_1, Chojnice - M 0001 | Chojnice 161

14 6/2 220201_1, Chojnice - M 0001 | Chojnice 8

15 1881 220201_1, Chojnice - M 0001 | Chojnice 5

16 | 1903/8 220201_1, Chojnice - M 0001 | Chaojnice 12 &
17 | 1903/2 220201_1, Chojnice - M 0001 | Chojnice 5 °
18| 551/2 220201_1, Chojnice - M 0001 | Chojnice 5 <
19| 550/3 220201_1, Chojnice - M 0001 | Chojnice 5 ks
20 | 1903/3 220201_1, Chojnice - M 0001 | Chojnice 5 o
21| 55110 220201_1, Chojnice - M 0001 | Chojnice 5

22 | 554/4 220201_1, Chojnice - M 0001 | Chojnice 5

23| 554/33 220201_1, Chojnice - M 0001 | Chojnice 5

24 | 554/36 220201_1, Chojnice - M 0001 | Chojnice 5
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25| 554/25 220201_1, Chojnice - M 0001 | Chojnice 5

26 | 551/12 220201_1, Chojnice - M 0001 | Chojnice 5

27| 2632 220201_1, Chojnice - M 0001 | Chojnice 5

28 | 555/15 220201_1, Chojnice - M 0001 | Chojnice 15

29| 2631 220201_1, Chojnice - M 0001 | Chojnice 15

30 567 220201_1, Chojnice - M 0001 | Chojnice 15

31 269 220203_2, Chojnice - G 0011 | Krojanty 1

32 270 220203_2, Chojnice - G 0011 | Krojanty 1

33 280 220203_2, Chojnice - G 0011 | Krojanty 1

34| 2627 220201_1, Chojnice - M 0001 | Chojnice 15

35| 2741 220203 _2, Chojnice - G 0011 | Krojanty 1

36 273 220203_2, Chojnice - G 0011 | Krojanty 1

37 272 220203_2, Chojnice - G 0011 | Krojanty 1 O
38 218 220203_2, Chojnice - G 0011 | Krojanty 1 o
39| 271/ 220203_2, Chojnice - G 0011 | Krojanty 1 c
40| 2831 220203 _2, Chojnice - G 0011 Krojanty 1 ®
41 282 220203_2, Chojnice - G 0011 | Krojanty 3 N
42 23 220203_2, Chojnice - G 0022 | Pawtéwko 1

43| 192/2 220203 _2, Chojnice - G 0011 Krojanty 2

44| 198/2 220203_2, Chojnice - G 0011 Krojanty 2

45| 192/1 220203_2, Chojnice - G 0011 Krojanty 2

46 | 566/3 220201_1, Chojnice - M 0001 | Chojnice 15

47| 569/2 220201_1, Chojnice - M 0001 | Chojnice 15

Analizowana byta DK22 przebiega przez tereny lesne, pola uprawne terenéw rolniczych, tereny
zabudowy mieszkaniowej, tereny mieszkalno-ustugowe, miejsca uzytecznosci publicznej, tereny
obiektéw produkcyjnych, sktadéw i magazynow.

Planowana inwestycja potozona jest poza obszarami europejskiej sieci Natura 2000. Najblizej

potozone obszary to:

e ok. 1,0 km na pétnocny wschad Bory Tucholskie PLB220009;

e ok. 3,0 km na p6tnoc Wielki Sandr Brdy PLB220001;

e ok. 3,0 km na pétnocny zachéd Las Wolnos¢ PLH220060.

Inne najblizej potozone obszary chronione, objete ochrong na podstawie przepisoéw ustawy z dnia

16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (tj. Dz. U. z 2013 r., poz. 627 z p6zn. zm.) to:

e ok. 5,0 km na pétnoc Park Narodowy ,Bory Tucholskie”;

e ok. 3,0 km na pétnoc Zaborski Park Krajobrazowy;

e ok. 4,0 km na wschéd Tucholski Park Krajobrazowy;

e ok. 4,0 km na pétnocny wschéd Chojnicko- Tucholski Obszar Chronionego Krajobrazu;

e ok. 3 km na zachéd Obszar Chronionego Krajobrazu Zespét Jezior Cziuchowskich na pd-
wsch od Cztuchowa .

Dla terenu przedsigwzigcia zatwierdzono plan gospodarowania wodami na obszarze dorzecza
Wisty. Omawiane przedsiewziecie znajduje sie w Regionie wodnym Dolnej Wisty na obszarze
jednolitych czesci wod podziemnych JCWPd o numerze: GW240037 oraz na terenie jednolitych
czesci wod powierzchniowych (JCWP) o kodzie: RW2000252923979 - Brda od wptywu do jez.
Charzykowskiego do wyptywu z jez. Kosobudno.

W zasiggu przedsiewzigcia nie ma stref ochronnych uje¢ wody- najblizej potozone znajdujg sie
w centralnej czesci Chojnic.
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W sgsiedztwie planowanej do rozbudowy drogi nie wystepuja obszary wodno-btotne, obszary
o ptytkim zaleganiu woéd podziemnych, obszary wybrzezy, obszary gérskie. Droga przecina
natomiast obszary lesne. W sasiedztwie drogi nie s zlokalizowane obszary ochronne zbiornikéw
wod  srodlgdowych, obszary przylegajace do jezior, uzdrowiska ani obszary ochrony
uzdrowiskowej. Nie ma obszaréw o krajobrazie majgcym znaczenie historyczne, kulturowe lub
archeologiczne.

3) rodzaj i skale mozliwego oddzialywania rozwazanego w odniesieniu do uwarunkowan
wymienionych w pkt 1 i 2, wynikajace z:

a) zasiequ oddzialywania — obszaru geograficznego i liczby ludnosci, na ktére
przedsiewziecie moze oddziatywac,

Oddziatywanie inwestycji na srodowisko, na etapie budowy, bedzie zwiazane z powstawaniem
odpaddéw, emisjg hatasu z pracy maszyn i urzadzen oraz emisjg zanieczyszczen do powietrza
atmosferycznego. Ucigzliwosci te bedg miaty charakter krétkotrwaty, zasieg lokalny i ustgpig po
zakonczeniu budowy. W celu ograniczenia do minimum tych ucigzliwosci zastosowany zostanie
szereg rozwigzan chronigcych srodowisko, w tym srodowisko gruntowo wodne, przyrodnicze,
klimat akustyczny oraz stan aerosanitarny na przedmiotowym obszarze.

Przedmiotowa inwestycja przebiega w przewazajgcej czesci w granicach istniejacego pasa
drogowego. Na etapie eksploatacji zasieg oddziatywania inwestycji, zwigzany z emisjg hatasu
oraz rozprzestrzenianiem sie zanieczyszczen, ulegnie poprawie w stosunku do stanu obecnego.
Zastosowanie cichej nawierzchni na catej dlugosci analizowanego odcinka, w znaczacy sposéb
poprawi stan klimatu akustycznego na terenach przyleglych do przedmiotowej drogi.

Na podstawie uzyskanych wynikdbw z modelowania rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen od
przedmiotowej drogi krajowej, stwierdzono mozliwo$é wystapienia przekroczen dopuszczalnych
stezen zanieczyszczen w powietrzu jedynie w pasie drogowym. Ponadto, w zwiagzku z planowang
przebudowg nie powstang nowe rodzaje odpadow ha etapie eksploatacji oraz nie przewiduje sie
istotnego wzrostu ilosci odpadéw w stosunku do stanu istniejacego;

b) transgranicznego charakteru oddziatywania przedsiewziecia na poszczegdlne elementy
przyrodnicze,

Dla planowanego przedsiewziecia drogowego, w zwigzku z zakftadang technologig,
prognozowanym zuzyciem surowcow, materiatéw, energii i wody oraz zasiegiem oddziatywan
w zakresie emisji zanieczyszczen do powietrza, emisji hatasu oraz wptywu na wody
powierzchniowe i podziemne, nie przewiduje sie powstania zagrozenia $Srodowiska,
powodujgcego  transgraniczne  oddziatywanie. Wszystkie = prognozowane negatywne
oddziatywania na s$rodowisko bedg miaty charakter lokalny. W zwigzku z powyzszym oraz
z uwagi na rodza;j i lokalizacje przedsiewziecia, oddalonego od granic Panstwa, wykluczona jest
mozliwo$¢ oddziatywania planowanego przedsiewzigcia na obszary potozone poza granicami
Polski, zarébwno na etapie realizacji jak i eksploatacji. Nie zachodzg, wiec przestanki do
przeprowadzenia postepowania w sprawie oceny oddziatywania na Srodowisko w kontekscie
transgranicznym;

c) wielkosci i _zlozonos$ci _oddzialywania, z uwzglednieniem obcigzenia _istniejacej

infrastruktury technicznej, a takze prawdopodobieristwa oddzialywania,

Na przedmiotowych odcinkach drég projektuje sie wykonanie nastepujacych prac:

e w zakresie Gminy Cziuchéw: remont/wzmocnienie drogi o szeroko$ci 7,0 m wraz z dobudowag,
ciggu pieszo-rowerowego — przekroj drogowy — bez kraweznikow,

¢ w zakresie miasta Chojnice: remont/wzmocnienie drogi o szerokosci 9,0 m wraz z dobudowg
ciggu pieszo-rowerowego — przekréj uliczny — z kraweznikami,
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e w zakresie Gminy Chojnice: remont/wzmocnienie drogi z jej zwezeniem do szeroko$ci 7,0 m
wraz z wydzieleniem z pozostatej czesci jezdni ciggu pieszo-rowerowego (wraz
z wymaganym poszerzeniem aby uzyskaé 2,5 m ciggu pieszo-rowerowego oddzielonego od
jezdni pasem buforowym 1,0 m) — przekréj drogowy — bez kraweznikow,
e pobocza szerokosci minimum 0,75 m.
Na analizowanym odcinku bylej drogi krajowej nr 22 znajdujg sie 2 obiekty mostowe,
wymagajgce przebudowy lub remontu:
e wiadukt o nr ewid. 02060000 - usytuowany w ciggu drogi gminnej nr 236040G w Chojnicach
(ul. Gdaninska) nad linig kolejowg Tczew — Pita,
e wiadukt o nr ewid. 02060001 - usytuowany w ciggu drogi gminnej nr 236040G w Chojnicach
(ul. Gdanska) nad linig kolejowg Chojnice — Koscierzyna.

Technologia prac przy modernizacji polegaé bedzie na sfrezowaniu korekcyjnym wymaganej
grubo$ci warstw asfaltowych tak aby utozy¢ warstwe podbudowy, wyréwnawczg, wzmachiajaca,
wigzgcq oraz Scieralng (ilos¢ i rodzaj warstw w zaleznosci od zalozen projektowych). Zaktada sie
maksymalne wykorzystanie istniejgcej nawierzchni. W przypadku poszerzen zakfada sie
wykonanie nowej konstrukcji wzmachianej na potaczeniu z istniejacg konstrukcja za pomocyg
geosiatki uktadanej pomiedzy warstwami asfaltowymi.

W obrebie przebudowywanej drogi wystepujg nastepujace sieci: elektroenergetyczna,
osSwietleniowa, wodociggowa, teletechniczna, kanalizacja deszczowa. W przypadku kolizji
z ktérakolwiek z wyzej wymienionych sieci, nastgpi jej przebudowanie zgodnie z warunkami
technicznymi.

d) prawdopodobienstwa oddzialywania

Oddziatywanie przedsiewziecia na Ssrodowisko oraz jego komponenty bedzie ograniczone przy

zastosowaniu nastgpujacych rozwigzan chronigcych srodowisko:

— prace prowadzone bedg zgodnie z obowigzujacymi przepisami ochrony $rodowiska, ustawy
o odpadach, BHP i przeciwpozarowymi;

— plac budowy jak i miejsce sktadowania materiatébw budowlanych oraz ziemi z wykopoéw
zlokalizowane zostang w granicach rejonu budowy, z dala od zabudowy mieszkaniowej,
istniejacego zadrzewienia, ciekow wodnych;

— zaplecze budowy bedzie wlasciwie zorganizowane i wyposazone, w tym w przenosne
sanitariaty oraz wyznaczone miejsca magazynowania odpadéw;

— wszystkie prace beda wykonane przy uzyciu materiatdw posiadajgcych wymagane atesty
oraz przy uzyciu sprawnego technicznie sprzetu i maszyn posiadajgcych aktualne badania
techniczne;

— obstuga maszyn i urzadzehn bedzie powierzana wytacznie upowaznionym pracownikom
posiadajgcym stosowne kwalifikacje;

— przeprowadzane bedg okresowe kontrole stanu technicznego maszyn i urzgdzen
stosowanych podczas realizacji inwestycji;

— miejsca tankowania, przechowywania materiatéw i surowcow zostang zabezpieczone przed
przedostawaniem sie substancji ropopochodnych do $rodowiska gruntowo- wodnego
wyktadzing gumowg lub w inny sposéb;

— zapewnienie takiej organizacji robét aby prace szczegdlnie hatasliwe byly prowadzone
w godzinach dziennych;

— powstajgce odpady, w tym z prac rozbiérkowych bedg usuwane i magazynowane w taki
sposbb, aby nie byty zrédtem zanieczyszczenia srodowiska lub powstania szkéd,;
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— powstajgce odpady bedg sktadowane w specjalnie wyznaczonych miejscach oraz
odpowiednio segregowane, a nastepnie ponownie wykorzystywane lub utylizowane;

— warstwy urodzajnej gleby zdejmowane beda i skiadowane oddzielnie, a nastepnie
wykorzystywane przy rekultywacji po zakonczeniu robét;

— ze wzgledu na ochrone legéw ptakéw usuwanie drzew bedzie przeprowadzone w terminie
poza okresem ich gniazdowania (poza terminem od 1 marca do 31 sierpnia). W przypadku
konieczno$ci wycinki w okresie legowym drzewa zostana sprawdzone pod katem gniazd
ptakéw przez ornitologa, ktéry zdecyduje o ewentualnej wycince drzew;

— drzewa nie przeznaczone do wycinki zostang zabezpieczone poprzez odeskowanie lub
owinigcie pnia materiatami jutowymi, matami stomianymi do wysokos$ci nie mniej niz 150 cm;

— prace w obrebie systemu korzeniowego beda wykonywane recznie;

— odstoniete systemy korzeniowe bedg na biezaco zabezpieczane matami, uszkodzenia bedg
zabezpieczone odpowiednimi preparatami;

— po zakonczeniu realizacji robdt teren zostanie uporzadkowany i przywrécony do stanu
umozliwiajgcego jego uzytkowanie;

Na etapie eksploatac;ji:

— utrzymywanie w dobrym stanie terenéw zielonych wystepujacych wzdtuz drogi;

— poddawanie regularnym przegladom urzadzen odwadniajacych;

— do =zimowego utrzymania drogi, stosowanie w odpowiednich dawkach substancji
chemicznych dopuszczonych do uzytkowania.

W opinii tut. organu planowana inwestycja nie bedzie negatywnie oddziatywa¢ na ww. obszary
Natura 2000. Z uwagi na odlegto$¢ od obszaréw Natura 2000 planowane przedsiewzigcie nie
spowoduje utraty powierzchni, ani fragmentacji siedlisk przyrodniczych oraz siedlisk gatunkéw
ro$lin i zwierzat, chronionych w granicach ww. obszaréw Natura 2000. Lokalizacja inwestycji
w ciggu istniejacej drogi wyklucza réwniez jego wptyw na warunki ekologiczne ostoi. Tym samym
nie pogorszy stanu ochrony siedlisk przyrodniczych i siedlisk gatunkéw, nie zaburzy integralnosci
poszczegdblnych obszaréw Natura 2000, ani sieci Natura 2000 jako cato$ci. Tym samym nie jest
konieczne przeprowadzenie oceny w trybie art. 6.3 Dyrektywy Rady 92/43/EWG.

Biorac pod uwage charakter inwestycji przedsiewziecie nie narusza przepisébw w zakresie
pozostatych form ochrony przyrody.

e) czasu trwania, czestotliwosci i odwracalnosci oddzialywania,
Uciazliwe oddziatywanie bedzie miato charakter lokalny, czasowy i odwracalny. Ucigzliwosci
beda zwigzane z fazg realizacji i ustgpig po zakonczeniu prac budowlanych. W wyniku realizac;ji
inwestycji nastapi zmniejszenie jej oddzialywania, zwigzanego z emisjq hatasu oraz
rozprzestrzenianiem sie zanieczyszczen w powietrzu, w stosunku do stanu istniejgcego.
Zastosowanie cichej nawierzchni na catej dtugosci przedmiotowego odcinka w znaczacy sposob
poprawi stan klimatu akustycznego na terenach przyleglych do analizowanej drogi. Ponadto,
zaprojektowane rozwigzania pozwolg na poprawe warunkéw ruchu, co przetozy sie na poprawe
komfortu podrézowania i tym samym wplynie pozytywnie na bezpieczenstwo ruchu drogowego.
W toku postepowania Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Gdansku,
uwzgledniajac uwarunkowania okreslone w art. 63 ust. 1 ustawy OOS, na podstawie informagii
o planowanym przedsiewzieciu oraz danych wtasnych organu ustalit co nastepuje:
* realizacja planowanego przedsiewzigcia nie wplynie znaczgco na zmiane funkcji
zagospodarowania przestrzennego ani na wzgledy krajobrazowe;
= w trakcie realizacji badz eksploatacji inwestycji nie beda wykorzystywane ograniczone
zasoby $srodowiska;
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= 2z uwagi na specyfike inwestycji nie przewiduje sig¢, aby realizacja, czy prawidiowa
eksploatacja przyczynity sie do wystgpienia znaczacych awarii mogacych oddziatywa¢ na
zdrowie ludzi, badz srodowisko;

= w trakcie realizacji nie przewiduje sie rownoczesnego prowadzenia innych inwestycji,
powodujgcych kumulowanie sie oddziatywan w zakresie emisji hatasu;

» ewentualne oddziatywanie negatywne na S$rodowisko wystepowaé bedzie na etapie
budowy przedmiotowej inwestycji i zwigzane bedzie z emisjg hatasu i zanieczyszczen do
powietrza z maszyn budowlanych i $rodkéw transportu wykorzystywanych w trakcie
budowy; uciazliwosci te beda miaty charakter krétkotrwaly, obejmujacy jedynie czas
prowadzenia prac;

= ze wzgledu na odlegtos¢ od granic Polski, charakter inwestycji i zawezenie jej
oddziatywania tylko i wytgcznie do miejsca realizacji i czasu budowy, przedsiewziecie nie
bedzie Zrodiem transgranicznego oddzialywania na $rodowisko, pochodzgcego
z terytorium Rzeczypospolitej Polskiej;

e planowana inwestycja zlokalizowana jest poza obszarami Natura 2000. Z uwagi na
lokalizacje, charakter przedsiewziecia oraz zastosowane $rodki zabezpieczajace
przedstawione w KIP planowana inwestycja nie bedzie negatywnie oddziatywa¢ na
najblizsze obszary Natura 2000 oraz nie spowoduje fragmentacji siedlisk przyrodniczych
oraz siedlisk gatunkéw roslin i zwierzat, chronionych w granicach tych obszaréw.

o stosownie do tresci art. 81 ust. 3 ww. ustawy z dnia 3 paZdziernika 2008 r., majgc na
uwadze zakres i charakter planowanego przedsiewziecia oraz jego przewidywane
oddziatywanie na uktad hydrologiczny obszaru inwestycji i terenéw sasiednich, nie ma
podstaw przypuszczaé aby realizacja zamierzenia:

- znhaczaco oddziatywata na stan ekologiczny jednolitych czesci wod powierzchniowych
(JCWP) oraz podziemnych (JCWPd);

- uniemozliwita osiggniecie celéw $rodowiskowych zawartych w planach
gospodarowania wodami w obszarach dorzeczy.

W zwigzku z powyzszym Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Gdansku postanowieniem
znak RDOS-Gd-W00.4210.12.2015.AJ.12. z dnia 09.07.2015 r. stwierdzit brak potrzeby
przeprowadzenia oceny oddzialywania na $rodowisko przedsiewziecia, bedacego przedmiotem
niniejszego postepowania.

Postanowienie wpisano do publicznie dostepnego wykazu danych Ekoportal (www. Ekoportal.pl)
pod numerem 461/2015r.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Gdansku, pismem znak RDOS-Gd-
WO00.4210.10.2015.AJ.13. z dnia 09.07.2015 r., oraz obwieszczeniem znak RDOS-Gd-
WO00.4210.10.2015.AJ.14. z dnia 09.07.2015 r., dzialajac na podstawie art. 10 § 1 Kpa
zawiadomit strony o zakonczeniu zbierania dowodéw w postepowaniu o wydanie decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach i mozliwosci zapoznania sie z aktami sprawy oraz
wypowiedzenia sig, co do zebranego materiatu dowodowego, ze wskazaniem terminu siedmiu
dni od dnia dorgeczenia na zapoznanie sie z dokumentacjg i wniesienie ewentualnych uwag.
W przewidzianym terminie nie wptynety dodatkowe uwagi lub wnioski.

Realizacja inwestycji na podstawie przedmiotowej decyzji, a takze pdzniejsza eksploatacja

obiektéow powstatych w wyniku przedsiewziecia nie zwalnia inwestora z obowigzku, niezaleznie

od postanowien niniejszej decyzji:

— stosowania przepisow w sprawie warunkéw technicznych ustanowionych na podstawie art. 7
ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane (tj. Dz. U. z 2013 r., poz. 1409 ze zm.),

— uzyskania wymaganych prawem zezwolen, opinii i uzgodnien;
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— realizacji obowigzkéw wynikajgcych wprost z przepiséw prawa, w tym w szczegdlnosci
obowigzkéw dotyczacych prawidtowego gospodarowania wodami okreslonych przepisami
ustawy z dnia 18 lipca 2001 r. prawo wodne (tj. Dz. U. z 2012 r., poz. 145 ze zm.),
w zakresie prawidtowej eksploatacji instalacji, okreslonych przepisami ustawy z dnia 27
kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony $rodowiska (tj .Dz. U. z 2013 r. poz. 1232 ze zm.) oraz
gospodarki odpadami, okreslonej przepisami ustawy 14 grudnia 2012 r. o odpadach (tj. Dz.
U. z 2013 poz. 21 ze zm.) - obowiazki takie, jako.istniejace i wiazace z mocy prawa, nie
podlegajg powtdérnemu natozeniu i UJaWnlemu w decyZn

Zgodnie z art. 84 ustawy OOS w | przypadku gdy nfe zostata przeprowadzona ocena
oddziatywania przedsiewziecia na srodqwmko W decyzjl 55 srodowiskowych uwarunkowaniach
wilasciwy organ stwierdza brak potrzeby przeprowadzama oceny oddziatywania na srodowisko.

POUCZENIE

Decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach dotacza sie do wniosku o wydanie decyzji,
o ktorej mowa w art. 72 ust. 1 ustawy OOS. Ztozenie wniosku powinno nastapié nie pozniej niz
przed uptywem 4 lat od dnia, w ktérym decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach stata sie
ostateczna. Ziozenie wniosku moze nastapi¢ w terminie 6 lat od dnia, w ktérym decyzja
o Srodowiskowych uwarunkowaniach stata sie ostateczna, jezeli realizacja planowanego
przedsiewziecia przebiega etapowo oraz nie zmienity sie warunki okreslone w tej decyziji.

Do zmiany decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach stosuje sie odpowiednio przepisy
o wydaniu decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach.

Informacja o niniejszej decyzji podlega podaniu sie do wiadomos$ci publicznej. Decyzja
podlega ujawnieniu w publicznie dostepnym wykazie danych.

Od niniejszej decyzji przystuguje stronie odwotanie do Generalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska za posrednictwem Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Gdansku,
w terminie 14 dnia od daty jej otrzymania, zgodnie z art.127 i 129 Kpa. Dorgeczenie uwaza sie za
dokonane po uptywie czternastu dni od dnia publicznego ogtoszenia.

Podmiot zwolniony z opfaty skarbowej na podstawie art. 7 pkt 2 ustawy z dnia 16 listopada
2006 r. o optacie skarbowej (tj. Dz. U. z 2012 poz. 1282 ze zm.).

muja:
Grzegorz Krajewski, Tebodin Poland Sp. z 0.0., ul. 28 Czerwca 1956 r. nr 406 (Petnomocnik)
2. Strony postepowania poprzez obwieszczenie
3. ala
Do wiadomosci:
1. Gmina Czluchow, ul. Szczecinskiej 33, 77-300 Cziuchow (INWESTOR)
Gmina Miejska Chojnice, ul. Stary Rynek 1, 89-600 Chojnice (INWESTOR)
Gmina Chojnice, ul. 31 Stycznia 56a, 89-600 Chojnice (INWESTOR)
Powiat Chojnicki, ul. 31 Stycznia 56a, 89-600 Chojnice
Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Cziuchowie, ul. Sobieskiego 4, 77-300 Cztuchoéw
Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Chojnicach, ul. Pitsudskiego 39, 89-620 Chojnice

o0 kwN
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REGIONALNY DYREKTOR
OCHRONY SRODOWISKA

W GDANSKU
ZALACZNIK Nr 1

do decyzji nr RDOS-Gd-W00.4210.12.2015.AJ.16.

zgodnie z art. 84, ust.2 ustawy z dnia 3 paZdziernika 2008 roku o udostepnianiu informagji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spoleczeristwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko (1. Dz. U. z 2013 r. poz. 1235 ze zm.)

CHARAKTERYSTYKA PRZEDSIEWZIECIA

Planowane przedsiewziecie polega na budowie i przebudowie drég na dwoéch odcinkach

(3 zadania):

> zadanie |A. - w zakresie przebudowy i remontu drogi gminnej nr 236040G (ul. Cztuchowska)
od wezta Niezywieé do granicy z Gming Miejska Chojnice — dlugos¢ ok. 2,3 km;

> zadanie IB i IC — na odcinku ul. Gdanskiej, od skrzyzowania z ul. Tucholskg do wiaduktéow
nad linig kolejowg (zadanie IB), oraz od wiaduktéw nad linig kolejowg do wezia Pawtowo
(zadanie IC) — dtugos$¢ ok. 3,7 km.

Byta droga krajowa DK 22 zaliczana jest obecnie do kategorii — droga gminna, klasa — droga

zbiorcza (Z).

Charakterystyka zadania IA:

W ramach przedsiewziecia projektuje sie m.in.:

e przebudowe i remont nawierzchni drogi gminnej nr 236040G na odcinku od wezta Niezywieé
do granicy z Gming Miejska Chojnice (uporzadkowanie szerokosci do 7,00 m),

e przebudowe i remont elementéw w bezposrednim sasiedztwie drogi, w szczegélnosci zatok
autobusowych, peronéw, zjazdow,

e przebudowe w zakresie skrzyzowan z drogami bocznymi,

e wykonanie $ciezki pieszo- rowerowej,

* budowe solarnego oswietlenia ledowego.

Charakterystyka zadania IB

W ramach przedsiewziecia projektuje sie :

e przebudowe ul. Gdanskiej od ul. Tucholskiej do wiaduktéw nad linig kolejowa,

e wykonanie ciggu pieszo-rowerowego dwukierunkowego po stronie potudniowe;j ulicy,

e przebudowe chodnikéw,

e przebudowe zatok autobusowych,

e przebudowe skrzyzowan z drogami bocznymi,

e przebudowe zjazddéw na posesje przylegte,

e wydzielenie pasa manewrowego pomiedzy pasami ruchu,

e budowe sygnalizacji $wietinej na skrzyzowaniu ul. Cztuchowskiej i Asnyka w Chojnicach,

e remont wiaduktéw drogowych nad linig kolejowa: wiadukt o nr ewid. 02060000 oraz wiadukt
o nr ewid. 02060001,
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¢ budowe kanalizacji deszczowej,

e przebudowe oswietlenia drogowego,

e przebudowe sieci wodociggowe;,

e przebudowe kolizji z sieciami elektroenergetycznymi oraz oswietleniem,
e przebudowe kolizji z sieciami teletechnicznymi,

¢ budowe sygnalizacji $wietlne;.

Charakterystyka zadania IC.

W ramach przedsiewzigcia projektuje sie m. in.:

e przebudowe drogi gminnej nr 236040G od wiaduktéw nad linig kolejowa do wezta Pawtowo
z jej zawezeniem do 7,0 m,

e wydzielenie z czesci jezdni ciggu pieszo-rowerowego oddzielonego od jezdni strefg
buforowa,

e wykonanie skrzyzowania typu mate rondo na skrzyzowaniu ul. Gdanskiej z droga powiatowg
nr 2642G w kierunku Klawkowa oraz droga gminng w kierunku Lipienic,

¢ wykonanie skrzyzowania skanalizowanego ul. Gdanskiej z ul. Kolejowa,

e wykonanie rowéw drogowych w niezbednych miejscach wzdtuz przebudowywanych drég
wraz z pozostatymi elementami odwodnienia jak $cieki, przepusty, kanalizacje rowu pod
Zjazdami itp.,

e przebudowe zatok autobusowych,

e przebudowe skrzyzowan z drogami bocznymi,

e przebudowe zjazdéw na posesje przylegte,

e przebudowe kolizji z sieciami elektroenergetycznymi.

Przedmiotowa droga planowana jest do realizacji na terenie dwoch powiatéw: cztuchowskiego
(gmina Cztuchéw) oraz chojnickiego (gmina Chojnice, miasto i gmina Chojnice).

Ucigzliwe oddziatywanie bedzie zwigzane z faza realizacji i ustgpia po zakoriczeniu prac
budowlanych. Na etapie eksploatacji, zastosowanie cichej nawierzchni - nawierzchni SMAQS,
w znaczacy sposéb poprawi stan klimatu akustycznego na terenach przylegtych do
analizowanego odcinka drogi. Realizacja przedsiewziecia korzystnie wptynie na ptynno$c¢ ruchu,
co przyczyni sie do zmniejszenia emisji zanieczyszczen, zwigzanych z ruchem drogowym.
Ponadto, nie ma podstaw przypuszczaé, aby realizacja inwestycji znaczgaco negatywnie
oddziatywata na stan ekologiczny jednolitych czesci wod powierzchniowych i podziemnych oraz
uniemozliwita osiggniecie celéw $rodowiskowych zawartych w Planie gospodarowania wodami
w obszarach dorzecza Wisty.
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